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EDITORIAL

Ce numéro de juin est le dernier qui paraltra avant
les vacances, notre équipe de rédaction &tant en congé au mois
de juillet.

C'est donc avec plaisir que le comité souhailte &
tous de bonnes et fructueuses vacances. Certains mettront
ce temps 3 profit pour voyager (en train &videmment) et faire
ample moisson de souvenirs ferroviaires, certains bricoleront
(3 leur réseau miniature), d'autres enfin se plongeront avec
délice dans la lecture d'ouvrages combien passionnants, car
les &diteurs rivalisent 3 nous inonder de livres et de revues
relatifs 3 notre hobby plus intéressants les uns que les
autres.

Juillet qui arrive est donc pour presgue tous un
temps de repos. Est-ce & dire gque tout va s'arréter pour
autant ? Non certes, car 1l y aura aussi de courageux
mordus qui mettront cette époque a profit pour poursuivre
le montage du réseau du club.

L'important, c'est que chacun utilise au mieux
ce temps de loisirs selon ses golts et ses convenances.

Souhaitons donc nous retrouver au meois d'aoft
plus riches d'expériences et de souvenirs gqui alimenteront
les prochaines réunions du club.

Pensons en effet que nos visites ferrovialres,
nos prises de vues en photos, dias ou films intéresseront
les autres membres, gque les lectures gue nous auront faites
pourront servir de base 4 une causerie ou & un article
pour "Entre-Voies", gue les trucs et tours de main gue nous
aurons imaginés serviront peut-&tre 3 tous.

Pensons-y, mais pour l'instant pensons surtout &
nos vacances.

Qu'elles vous solent bonnes !
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ACTIVITES DU CFEB )

("

REUNIONS

TOUS LES SAMEDIS APRES-MIDI DE 14 3 18H

Construction du réseau GMS

JEUDI 12 JUIN

Local ouvert a 19.30
REUNION LIBRE ET TRAVAUX AU RESEAU GMS

VENDREDI 27 JUIN

Local ouvert a 19.30
PROJECTION DE DIAPOSITIVES PRESENTEE PAR RORBERT GRIVEGNEE SUR

RO~ =\

RODKETISH

Celebrating the 150th Anniversary of the opening
of the Liverpool and Manchester Railway

RAINHILL 24-25-26 MAY 1980

=

I

5 \\ 150 YEr\Rs

OFFICIAL PROGRAMME
~ price 20p




MOIS DE JUILIET

I1 n'y a pas de réunions prévues en juillet. Cependant
le local sera accessible pour travailler au réseau.

Le secrétariat étant tenu au courant de ces activités,
si vous avez du temps & consacrer au reseau du club,

téléphonez au 33.96.93 pour obtenir des précisions quand
aux heures d'ouvertures.

CALENDRIER DU DEUXIEME SEMESTRE 1980

AQUT SEPTEMBRE OCTORBRE NOVEMERE DECEMERE
Jeudi 14 11 16 1% —_—
Vendredi 29 26 31 28 19

CARNET NOIR

Nous avons le triste devoir de vous annoncer le décés de
madame René Jacob. Le CFEB s'associe & la peine qui
afflige ce symphatique membre.

 EXPOSITIONS

A Bruges, au Baudewijnpark, exposition permanente de modéles
réduits de chemin -de fer avec la partlclpatlon de la SNCB,

le BVS, 1'AMSAC qui y présente deux réseaux et de firmes de
trains miniatures.

Quvert du 15 mai au 28 septembre.

"?rzin de rlaisir sur la -Vennoahrn"

4 1l'occasicn du Hil* naire de la Princigauté de Lizge, le G.T,V.
2sbl, orgznise 1le medi 27 aol% 19¢C un tresin spécial diw " Le
ﬂUutRL " dans la reglon des FAGHNES. Le trzin partira de Lizge
Gu¢llemins vers CShiC en directicn Verviers - welkenrzedt - Du
Raeren = Liontjoie - Scurvrodt - Yaismes - Saint Vith,

Le retour se fera par Malmedy - Trois-Ponis et Rivage. (Ar
Lisge + 20h15).

Ce circuit treées touris
au servize voyageurs e
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Cette journéde est placée sous le patronage de la Fédération du
Tourisme de la province de Ligge.
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FANCHAMPS Paul

Rue P=inn Astrid, 6 LIVRES A VENDRE

4240 SAINT-GICRGES-S.-MEUSE

04| 75.45. 3
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London, Ian Allan, I95I, 80 p.

Fra:
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FRANDT Walther: Schlaf - und Speisewagen der Eisenbahn. Ihre Entwicklung
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British Locomotive Types. &8me édition

London, Ian Allan, s2d., 96 p.
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BURTT Fo : L B & S C R Locomotives.

(A B C Locomotive Serien)
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REALISATION D'UN SIGNAL A PALETTE TYPE SNCB

Comme beaucoup,posséder sur mon résesu une signalisation
STCB & palette ou lumineuse,& toujours £té un soukait;
souhait difficile & satisfaire,puisque les signeaux 3ICB,
ldrsqu'ils sont commercialisés,ne le sont qu's des prix
quasi insbordables si on désire acquérir un certein nombre
d'exemplaires.C'est pouquoi,j'ai cherché a réaliser un prototype
yquitte méme & le simplifier par la suite pour la réalisation

en série.

J'ai cherché & réaliser ce signal avec des matériaux
que l'on rencontre couramment:papier,carton,fil de fer,vlastigues
divers;avec un outillage simple:pairs de cisezux,cutter,lime
& ongles,fer & souder,pinces & épiler,simple méche de foreuse
enfoncée & chaud dans une baguette de plastigue,etc.

Pour la réalisation l'ordre de travail est le suivant
.-Uisposer de photos du signal réel,de plans,éventuellement
se rendre nrés d'un signal et faire des croquis.
2.-Tessiner le signal & l'échelle et prévoir le fonctionnement
mécanique.
3.-Choisir les matériaux st concevoir l'ordre de montzge
4.-Réaliser le signal

“éalisation vnratigue
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dessin est basé sur des photos parues dens'le Rail',

nour les dimensions sur ZV n°Z4 sept.7S.
J'zl trouvé des signsux réels & ins ainsi qu'd Voroux-Goreux.
Le dessin avant réalisation est JOlnt & l'article.
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;gngl:4 montanus en ctalsa,de section ©,3X0,8 mm
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tapes(papier cache pour peinture)dont la partie collente est
apparente.les montants sont donc immobilisés & 35mm L'un de
l'autre.Coller les morceaux de papier bristol sur les montaats
& la colle tois.~prés séchage de la cdle bois,décoller la

s \ = ~ . 1
premiere face du m&t du papier cache.

Procéder de méme pour la deuxilme face.les deux faces
sont 2lors collées verticaliement sur leur traache & @53m

l'unede l'autre sur le paplier cache,ce gqui permet de coller
P 4 Y
le troisiéme série de rectangles de papier bristol.aprds
g pap p
e,nasser & la quatriéme face du mit.

-
[
o

:Jouper et percer comme sur le plan,éventuellement

er la lime.Lla palette sera peinte =ords le point 4.(1)
Le plastique transparent coloré(rouge-jaune-vert) & coller
au dos des trous sera abordé au point é&clairage.

Echelle:~es deux montants de 82 mm sont collés,comme pour ls
mit,sur du papier cache.Il faut alors souder lss ¥ 22 é&cheXlons
un par un.Ce travail peut prendre 4 heures.Il sereit nlus
simple d'acheter des $chelles toute faites.Il est & noter
que 1l'échelle joue un r8le important pour la rigidité du
siznsl dezns un plan varzlléle & la voie.

_— A ———

4.-Zonctipo ugege 1t mécaﬂ;:ue

1)YCne'barre'en fil de
collage Araldifte (1)

\ fer de @ 1 om,long.
BEE S pes de collage 2 /’ g
nad: / & mm st calée perpen-

diculairement su plan
de lz valette sve
1'Arsldite(2 comp
(2)Teux oeillets en

vlastique(rsp.4) dessin
L‘Z 12-3 sont collés zu uit
-

v A

A\
1&0

(araldite).vérifier gue

, \
la barre appelée &

/// /lcollage tourner licrement daas
iO_CJ_.@_’ / ~reldite . " .
P ges oeillets est btilen

/ : 2. [=u socle

ZZZv7 ) 277 I_ @ perpendiculaire & 1'
\ o, gff B exe du mEt et perven-

,j = - diculzire & la valette
/,,/’/// ? T (2)zttendre gus les £léments
vas de Action de sdchent,travaiiler 1=
college ¢ relels voint (2) sz profizeat
4)2 ~idces,2n plastigue,fixes du durcisssment

supportent un axe en fil de fer vrozressif de la colle
L)1 pidce,en plastique,mctile (4)%éaliser le bras d= levier
autour de l'axe en fil de fer (rev.5) et introduire

1 das trous un il

|0



de cuivre de Z 0,6 mm (rep.Y) comme sur les dessin 73-4.

(5)Introduire la barre(collée & la palette)dens les oeillets,
en a'ouliant pas d'enfiler le bras de levier sntre les deux
ceillets,le bras de levier forme un angle de 135° avec la
pzlette.Te pas oublier de faire passer le fil de cuivre (
rep.9) dens le mit.

(6)Une fois placé,le bras de levier est collé avec une goutte
d'irsldite & la barre.iprés séchage il est vossible de faire
pivoter la palette 4 partir du fil de culvre coulissant

dans le mét.

(7)Aprés avoir peecé un trou ¢ 2 mm dans le socle,on y fait
passer le fil de cuivre (rep.9) ets on colle le m&t au
socle (Araldite).

(3)Le socle est constitué d'une simple plaque de contre plagué
coumrant par sa surface les deux relais de commande.

(9)Te montage sous le socle est réalisé avec des pikdces de
plastique grossiérement coupéefil faut seulement veiller
4 ce que l'axe en fil de fer soit paralléle au socle.

(10)Le choixz des relais est fort vaste.Dans mon cas j'ail
utilisé deux relais & deux inverseur SIELMENS achetés au
centre électronique & Lidge.le barre de commande de ces
relais est vrolongé par un fil de cuivre de 1,5 carré
collé & 1'Araldite-Le montage du relais sous le socle est
réalisé avec des morceaux de carton.Il feut que l'extrémité
du fil de cuilvre donne,lorsque le relais est exité,le
déplacement voulu & l'extrémité gauche de la piéce 3,
c'est & dire:-un déplacement de l'ordre des 2 mm pour ls

relais B 2 (palette & 45°,ralentissement)
-un déplacement de l'ordre des 4 mm vour le
relais R 1 (valette & la verticale,passage)

. 20 .55,
| o X :
. CU li/./ﬂsc’
1
| R2 |
| et
| | |
l_v " N - '
o A 7

de la ralette est collée une feuille de plastique

(12 plus fine nossible).ce vlastique est peint

10



en couleurs brillantes:rouge,jaune,vert(peintes en couches
fines).Ce nlastique coloré est collé au dos de la palette,de
facon & ce que le signal vu de face donne:rouge pour le trou
de gauche, jaune au milieu,veri & droite.

L'éclairage est assuré par une lamoe blanche FIEISCHLTT
de Z 2,5 mm,cette lamne est enveloprée d'une bande de métal
(tolte & conserves counée & la paire de ciseaux) large de
5,5 mm.Cette bande de métal sert de refroidisseur et permet
de fixer la lampe au m&%t du signal par collage (Pattex) .

Sur la partie avant de ce cylindre de métal contenant
1z lampe,on soude une plague de métal carrée(de 3 mm de c8té,
percée en son centre d'un trou g 1 mm)destinde & concentrer
les rayon lumineux.

Le support de la lampe doit &tre posdtionné de facon telle
.,que la lampe £claire la bonne couleur(au travers d'un des
trous de la nalette)fonction de la position de cette palette.
Cl'est & dire:-palette horizontale,arrét,rouge

-palette & 45°,rzlentissement, jaune
-palette verticale,passage,vert

L'alimentation en courant de la lampe est assuré par
deux fils de cuivre(isolés electriguement par un vernis)
d'un & 0,2 mm.Ces fils fins sont collés le long du mét du signal

Une tension d'alimentation de G V donne une i1tensité

lumineuse suffisante & la lampe. 5,5
]

5upporf‘ a posi-

Lionner par collage

£ _Dicoration:La décoration est réalisée & l'alde de couleur
TTIBROL. Pour le miAt et 1'échelle:zris mat clair,exc e
premiers 6 mm au bas du signal}noir mat.La palette est rouge

LN
mat sur sa face avent,blanche sur la face arriere...pres
! ajouter une vande de 1 .m &,4 mm du vord,blanche a 1

=LAk e = t
3zCLaLe

B
-
(b~
by
\))

=)
avant et noire sum la face ar
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2 relais
= s .,

\ AA 5 7w 1L LA
Position repos:ﬁﬂ 2 trou - S U 1 Erou de
palette horrz. efmm | lrs Limm
a Sacle
3 1 Lige de comm|Cuivre @ 0.6
ol 4 Pfaqup rect. \Carton Epaisseur * 03 mm
7 1 Echelle Cuivre @ 0,6 |2mantants , X 30échellons
6 1 Axe (Barre) |Fil de for | @ 1m m
5 1 Bras de levierl Plaskique | Fpaisseur * 0,5 mm
4 2. Qeillet Plastique |Fpaisseur * o .5 m m
3 60 Plague rect, |Carkon | Fpaisseur * 03 m m
2 4 Maontaonts Ralsa Section corrée Q8x08
7 1 Palette Plaskigue |EFpaisseur * 0,5 m m
Rep | Nombre | Description | Makidre | Dimensions

6@ Echelle 1/87 |1-5-80 | [Jessin 13-3

Signal @ palette ,principal , d’arrét a 3 positions

N




LES CAISSES BONGE )

/'

Le montage dunelocosérie 60

TEXTE REPRIS DE " INFO MODEL " AVEC L'AUTORISATION DE L'AUTEUR

I1 s'agit de la reproduction de la série 6000 a 6006, utilisée
par la SNCB et dont le dépdt est Saint-Ghislain.

Mr Bonge fournit les caisses en matiére plastique de cette
locomotive et la motorisation est & effectuer par l'acqué-
reur.Je n'entreprendrais pas dans cet article la description
de la caisse mais sa motorisation et sa peinture, ainsi que

le placement de certain accesoires.

PEINTURE

Humbrol vert clair et foncé ( & mélanger suivant votre gout
pour obtenir un vert SNCB ). On peut y ajouter un peu de bleu
ou de jaune afin de donner & la couleur ce reflet bleudtre
souvent remarqué.

L'utilisation d'un pistolet est conseillée; mais avant toute
mise en peinture il convient de poncer couvenablement le mo-
déle avec du papier de verre & grains trés fin. Ce travail est
nécessaire, sinon la peinture n'adhére pas au modele.

Les fendtres sont & calfeutrer au MASKOL, leguel sera enlevé
aprés séchage complet.

La premiére peinture (verte) sera précédée de l'application
d'une couche de fond ou d'apprét. Ensuite le bas de caisse
sera passé & la peinture noir mat. (pinceau). Le tolt sera
également revétu de cette teinte. Les ouies latérales de ven-
tilation, bien que peintent en vert, seront recouvertes d'une
peinture noire semi-brillante (noir NIGET BLACK de HUMBROL)
afin de donner un effet de souillure provenant des diverses
émanations qui s'en échappent.

Aprés avoir enlevé le Maskol, les pourtours et séparations
des fendtres de cabine doivent &tre recouverts de couleur
argentée.

132
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On utilisera cette méme peinture pour mssquer l'intérieur de
la caisse au niveau cabine, quelques rayons de lumiére pouvant
passer au deld des couches de peinture lorsque la caisse sera
fixée sur le chassis.

MOTORISATION

Vue en hauteur g 1

Les 2 orifices ggz/
doivent &tre dé-

calés- de fagon \\
Zi

a permettre un
reglage en hau-
teur de la caisse

‘ noir semi-brillant
TYPE 50 (ouies de ventil.)

p L > —0I = *_-nqlr mat

caisses de batteries

Parois latérale ¥
de la caisse 1%# (1) - (2)

vue en coupe de la fixation.
- (1) utilisation d'une vis & t&te cylindrique
- (2) utilisation d'une vis & t8te fraisée

Q profil rectifié d'un tampon.

Pour ma part, j'ai monté la caisse sur le chassis d'une loco-
motice B.B. MARKLIN (réf 3075) qui s'emboite aprés rectifica-

tion de l'épaisseur des parois latérale. J'ai également fraisé

les cdtes longitudinaux du chassis et scid sur 15mm lss abouts



( en obliques ¥ 20° ). Ceci est valable pour les amateurs
de systéme 3 rails. En continu, je propose le montage du
chassis de la type 59 de chez ROCO ou éventuellement une
B.B. anglaise de chez LIMA.

Pour le montage au départ d'un chassis M&rklin, je conseille
de fixer la caisse au moyen de deux vis situées 1l'un et 1!
autre en regard des caisse de batteries. On fraisera le
zamac apres percage de la caisse et mise en place pour le
tragage,il ne reste plus qu'a placer les lucites dans les
orifices percés & cet effet. On peut également y adjoindre
deux leds rouges.

ACCESOIRES

Des tampons rectangulaires sont a placer dans les trous prévus
a cet effet et préalablement agrandis. Ils seront collés au
moyen de vistite (cyanolite). Aprés séchage, les tampons

seront limés de fagon & présenter des cdtés légdérement arrondis.
Des fils de laiton peints en couleur argentée pourront &tre
également placés sur le c8té des portes, et ce, aprés percage

de la caisse ( maximum 0,8 mm ).

Les tampons sont faciles a trouver chez un revendeur LIMA.

DECORATION - NUMEROTATION

Deux numéros sont & retenir pour la décoration de notre modéle,
solt le 6003 ou le 6006, ces deux locomotives présentent seu-
lement les portes-tampons identiques a4 ceux du modéle.

MAURICE LIXON



PRECISIONS & CORRECTIONS CONCERNANT LA LIGNE DU PLATEAU DE HERVE

(Entfe—Voies Spécial du 252me anniversaire)

Gr&ce & l'amabilité d'un lecteur de Micheroux, Mr
Roland Radermecker, je suis en mesure d'apporter quelgues

compléments et corrections 3 l'article en question

1. Dans les derniéres années d'exploitation de la ligne 38,
y furent &tablis des points d'arr&t supplémentaires
a) au plateau des Bruydres (Bois-de-Breux)
b) 2 Romsée p
c) i Micheroux-Hazard

2. Le raccordement du charbonnage de Wergifosse a été& fermé
en méme temps que le charbonnage lui-méme, soit le
30 septembre 1969

3. A ce jour, seuls subsistent les batiments des gares de
Beyne-Heusay, Micheroux, Retinne, Melen, Herve, Thimister
et Hombourg.

4. Il n'y a jamais eu de raccordement direct entre les lignes
38 et 39 a4 Plombi2res. La carte est 3 modifier en consé-
quence. La date du 18 mai 1874 concerne la mise en service
du raccordement des lignes 39 et 37 3 Welkenraedt en
direction de Verviers. Ce raccordement gui est devenu une
rue, a é€té utilisé pour la dernildre foils en 1926. Il
doit étre ajouté 3 la carte.

5. A ce jour, en plus de la desserte de l'usine FIBERGLAS43
Battice, la ligne 38 dessert encore les Fon@eries MAGOTTEAUX
& Vaux-sous-Chavremont, les Ets EUROETILAM et WERISTER
(ancien charbonnage) & Beyne-Heusay. Les gares de Micheroux
et de Battice regoivent encore des wagons dd charbon
destinés & des marchands et du matériel agricole (Micheroux
seulement) pour les Ets JOSKIN de Soumagne.

La gare de Micheroux expédie aussi réqulidrement des trains
de munitions en provenance du fort d'Evegnée (Forges de
Zeebruges) . b

La traction des trains sur cette ligne est assurée par
des locomotives série 73 de Kinkempois.



6.

Le raccordement de Mlilhbach, ligne 24A, a &té mis hors
service en 1966 et non en 1956.

En ce gui concerne l'article "Les Premiers Chemins de fer
3§ Verviers", 11 faut noter gue l'inauguration et la mise
en service de la gare de Verviers-Central eurent lieu

le ler février 1930 et non le 16 novembre 1929, cette

date étant celle de l'achévement des travaux du comblement

du "trou de la gare".

J. HERQUFOSSE

A partir du prochain numéro, nous publierons en
"feuilleton historique" le rapport présenté aux
chambres législatives le 2 juin 1842 par le Ministre
des Travaux Publics concernant l'état des travaux

de la construction du chemin de fer de Liédge & Verviers.

Cette publication est possible grice 2 la documentation
gue nous a transmise Mr VERBEECK, ing SNCB & 1'AC
Malines, gque la rédaction 4d'"Entre-Voies" remercie

ici bien vivement.
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OU EN SOMMES NOUS ?

Il 7y a maintenant 4 mois que la construction effective du
réseau a débuté et si certains peuvent &tre déphasés en

circulant sur le chantier et se demande ce qu'on peut bien
fabriquer la, les travailleurs peuvent &tre satisfaits du

travail qu'ils ont déja accompli.
Ce que l'on peut voir au local .

- Les chassis sont réalisés & 90%

- Le caisson c8té Montzen s'achéve. La pose de voie est termi-
née en ce qui corcerne le retournement de la ligne 37 ainsi
que les voies de rangement de cette ligne ( 6 voies allant
de 4 métres pour la plus petite, & 7,20 métres pour la plus
grande ... de quoi ranger de belles rames ) . Le triangle
de liaison entre les lignes 37, 38, 39 et 24 est terminéd.Il
reste maintenant a2 terminer le cablage et installdele TCO.
L'assiette de voie destiné aux voies de manoeuvre et de re-
tournement de la ligne 24 est en cours de montage, bientdt
nous pourrons y installer les voies.

- On peut remarquer que l'assistte et la voie sont installdes
en ce qui concerne la portion de la ligne 38 passant =n
souterrain sous la gare de Montzen.

- L'assiette de la gare de Montzen est en place et des que le
retournement du caisson sera placé, nous pourrons tirer les
voles de cette gare.

- Les " fondations " du viaduc de Moresnet sont réalis

[ON



La cloison séparant les salles de réunion et de réseau a
été aménagée, ce qui nous a permis de placer les chassis
de la ligne 37. L'assiette de la gare de Welkenraedt ecst
en place, la pose des voies peut commencer.

Ce que l'on ne voit pas .

Car, outre les travaux effectués au local, des membres tra-
vaillent en plus chez eux.

La fabrication en série d'aiguillages bi-systéme avec leur
motorisation standardisée et de voies a plots Peco nous
permet de disposer a l'heure actuelle d'un stock prét a
8tre installé sur le réseau.

Les investigations sur place et la recherche de documents
nous permettant de trouver ou retrouver les emplacements

des voies, appareils de voies, signaux, batiments divers

destinées & pouvoir affiner les plans de voies et d'en-

vironnement.

L'élaboration des plans de cablage.

La construction en série de Réconciliateur, de Régulateurs
de vitesse, de connecteurs pour les liaisons électriques
inter-modules.

Toute une série de mises au point, telles des cas spéciaux
de moteurs d'aiguilles ou les blocks sutomatiques & mémoire
de vitesse,par exemple.

L'intendance, qui doit veiller a ce que rien ne manque pour
travailler au local.

Ce qui se passe en travaillant .

Si vous remarqueP un trou dans la table de travail, ne
posez pas de questions , c'est l'ami Roger Daine qui est
Passé par 1lad eee. !

Si vous remarquez des taches sur le mur du fond derriére le
chassis de Montzen, ce n'est pas un fermier avec ses vaches
qui est passé par la, c'est le pot de couleur du cantonnier
en chef qui a été accroché par le spécialiste es TJD Chino-
haha ..e. !

Quand Camille Norga améliore certaines cassures en dos d'ane,
cela devient des rampes de lancement ... spatialesS.... !

N'oubliez pas de prendre vos clefs ( surtout celle de la

porte de rue ) , vous risqueriez de vous retrouver enfermé...
N'est-ce pas, Marcel ... !

Ce gue nous souhaitons .

Encore plus de membres pour travailler.

Des personnes sachant bien travailler le bois; 11 y a encore
beaucoup d'assiettes de voie a réaliser et 1l y a le deuxie
me caisson 2 construire,

Des poseurs de voie voulant travailler avec un maximum de
soins Sur ce point,le centonnier en chef est tres exigeant
es n'hésite pas a recommencer ou faire recommencer tout
travail qui n'est pas rigoureusement parfait.
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- Des cableurs. Il y a déja des dizaines de métres de cable
a tirer et bientdt il y en aura des centaines. I1 faut
souder tous les connecteurs inter-module.

- Pour ceux qui sont intéressés, du matériel sera disponible
dés la prochaine réunion afin de réaliser et monter des
circuits imprimés au local.

En résumé, tout ceux qui veulent travailler avec soin au
reseau sont les bienvenus.Il est souhaitable d'apporter son
outillage personnel.

On nous a reproché de demander de la main d'oeuvre alors que
les matériaux faisaient défaut ; maintenant ce n'est Plus le
cas :

- Menuiserie : i1 y a du bois, mais certain n'aime P2S e

- Voie : il y a toute la voie et les appareils nécessaires ,
seulement, 11 y a pose et pose ...

-~ Electricité : il 3 a du cable et des accesoires, il ne
manque plus que des fers & souder avec des mains pour les
actionner...

- Il y a une multitude de bricoles sans nom et de fignolages
nécessaires et qui prennent un temps fou. '

Pour construire convenablement un tel réseau, il fallait a
tout prix un point de départ bien établi, c'est & dire le
caisson de retournement du fond. Celui-ci nous a posé plu-
sieurs problemes lors de sa construction, ce qui nous a
retardé. Maintenant que cette partie est en cours d'achévement,
nous allons pouvoir travailler en équipe sur 3 chantiers
différents :

1. La ligne 37 qui comprend les gares de Welkenraedt et d!
Herbestal.

2. La ligne 24 qui comprend la gare de triage de Montzen
et l'impressionnant viaduc de Moresnet dont des spécialis-
tes s'occupent déja.

5. La ligne 39
Les équipes de ces différents chantiers auront nécessairement
pour premiere tache la menuiserie, puis la pose de voie,

ensuite le cablage, et enfin 1'ébauche puis le fignolage des
décors.

Ce que nous cherchons .

Au meilleur prix et méme, si possible, gratuit :

Des morceaux de cables 2,5 - 4 - ou 6 mm2 gainé de noir,
et d'une longueur minimum de 1,50 m .

Des cables multiconducteurs souples de réemploi.
Des relais de téléphone comprenant 4 , 6 inverseurs ou olus .



LE CABLAGE

Si certains plans concernant le Bi-systéme ont été publiés,
nous n'envisageons pas de le faire avec tous les plans du
réseau. D'ailleurs, Entre-Voies n'y suffirait pas.

Les plans seront conservés au local au fur et a mesure de
leur mise au point.

André Saenen vous avait expliqué les grandes lignes du
cablage dans le N° 29.Depuis, il a subi quelques modifica-
tions que vous découwirez ici.

Afin de réaliser un cablage sans erreur et de pouvoir plus
tard repérer des pannes facilement,nous avons mis au point
un code de couleur.Ce code, qui est trés complet, pourra
vous &tre utile pour votre usage personnel,c'est pourquoi
nous le publions ici.

CHOIX DES CARLES ET CODE DE COULEUR DU RESEAU GMS

Le cablage se divise en plusieurs parties différentes:

1, Alimentation 220 volts ( VAC )

Les arrivées VAC 220 se feront au moyen de cables souples
d'apparence gris et striés ( VIMB 2 x 1,5 + T ).
Dans ces cables, on trouve % conducteurs

BLEU .
BRUN : 220 volts
JAUNE/VERT : prise de terre
2. TCO

Les cables devant conduirep® des puissances auront un
diamétre de 0,75 ( FAUV 0,75). On trouve ce type de cable
dans plusieurs couleurs; le choix adoptés vous est donné
dans un tableau.

Les liaisons des commandes se feront 4 1l'aide de petits
cables 0,25 ou 0,50 suivant un code expliqué plus loin.

3 . TLiaisons au départ des voies et accessoires

I1 s'agit ici uniquement des fils qui pendents sous les
tables. Ce sont de courtes sections destinées a &tre
raccordées aux connecteurs embrochables, aux gaines
multiconducteurs, aux inverseurs, etc...

Le tableau vous donne les couleurs adoptées; il faut
noter

a . Les rails extérieurs droit et gauche sont définis
en considérant le sens de marche normal des trzains.

b . Les lames de droite et de gauche des aiguillages
sont déterminées en regardant l'aiguillage par la
pointe.
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LiN1sons
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4, Les Feeders

Etant donné que le réseau GMS est basé sur une commande
par un grand nombre de TCO,toutes les voies et accessoires
d'un sectzur seront relativement proches de leur TCO.Ceci
rend inutiles un certain nombre de feeders.

Les feeders qui nous seront nécessaire sont
a. Feeder O Veolt, masse commune & tous les appareils.

C'est le plus important et il devra avoir une sectiocn
importante. Tous les retours des alimentations, appa-
reils de voies, accessolires, etC... y seront raccordés.
Ce systéme offre des avantages appréciables qui seront
expliqués dans la série d'articles " Le cablage de votre
réseau',

b. Feeder 5 Volt VCC. destinés 4 l'alimentation des leds des
signaux lumineux.

c. Feeder(s) 16 volts VCC destinés a l'allmentatlon des
lampes des signaux mécaniques et & toutes une série
d'accessoires de décor.

- ¢. EFeeder 24 volts VCC destinés a pouvoir alimenter un
Reconciliateur ou un regulateur isolés au départ d'un
transformateur installé dans un autre petit TCO.

5. Les galnes multiconducteurs

Comme cité plus haut, les liaisons entre les tables et les
TCO se feront a l'aide de gaines multiconducteurs par
1'intermédiaire dé connecteurs embrochables.

Ceux-ci seront repérés par des anneaux de couleur suivant
un code se rapprochant de celui des résistances.Ces anneaux
de couleur seront réalisés facilement avec des ligatures
faites avec des chutes de petits cables et disposés a
distance réguliére au moins une fois par module.

I1 y aura sur une gaine deux groupes de couleurs repérés
par la couleur de fond qui sera réalisée avec du plastic
tape coloré. Un groupe combose de 4 anneaux sur fond

jaune définira la ligne a lacuelle la galne appartient et
le numérotera. Un deuxiéme groupe repéré par un fond blanc
et qui comprendra un ou plusieurs anneaux suivant les cas,
definira la ou les fonctions des conducteurs. '

Ce systeme, s'il parrait trés compliqué, se révéle tres
pratique a 1° usage. Avec un peu d'habitude, on parv1ent
instantannément a repérer n'importe quel cable, méme &
distance.

Le code des couleurs est basé sur le principe de l'arc en
ciel et part des tons chauds vers les tons froids.

NOIR = 0 BLEU = 6
BRUN = 1 VIOLET - 7
ROUGE = 2 GRIS - 8
JAUNE = 4
VERT = 5
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FOND TAUNE FOND BLANC

} /
\ [ 3 V :'.. Wi? %&f :'?_/ J Z'Z:/ J" Ql 5
]D %!%r% '4'-//_’/_-1%14 i;://c-*‘i@ 8 e
| L\ 1/ N/
Ligne Numéro Fonctions
NOIR 24 0
BRUN 37 1
ROUGE 38 2 Alimentation voies
ORANGE 329 3 Commandes accessoires
JAUNE 49 4
VERT 5 Commandes signaux
BLEU 6
VIOLET 7
GRIS 8 Intercommunications.
BLANC g ~___automatiques
Exemple
o Fon O Taune FOND 6 LAne L
R o
E 3 3 2 —_ y// —>
= Wiy — 78770 G
s I

Decodage : Cable d'alimentation de la ligne 24 N° 102

Dans les gaines que nous installerons, il n'y aura jamais
deux fois la méme couleur et l'ordre sera donné suivant le
méme code.

Plusieurs cas se présenteront

- 1. Toutes les couleurs ne sont pas présentes.

Dans ce cas, on établit la série en sautant les couleurs
mangquantes.

EX. Conducteurs NOIR/JAUNE/BLEU/BRUN

Le noir ( O ) est le premier

Le brun ( 1 ) _est le deuxiéme
Le jaune ( 4 ) est le troisisme
Le bleu ( 6 ) est le quatridme

- 2. On trouve des tons différents 4 ceux du code.

Ce ne saurait &tre que des nuances différentes d'un
-~ . ’
méme ton ( rouge et rose - vert clair et ve-t foncé)

S1 les deux nuances sont présentes ensemble, la foncde
passe avant la claire

Si la nuance claire ou foncée a remplacé la nuance
normale, elle est assimilée & la normale.



- 3., On trouve des conducteurs a deux tons

On additionne les valeurs des 2 tons et on les fait
suivre apres ceux a couleur simple.

Dans le cas ol des additions donne le méme résultat,
clest l'addition ou l'on trouve la couleur ayant la
valeur la plus faible qui passe avant.

exemple: ORANGE 3 ROUGE 2
VERT 5 BLEU S)
8 8

Le rouge étant la valeur la plus faible ( 2 ) fait
que ce conducteur passe avant.

I1 est bien évident que la numérotation des gaines et 1!
ordre des conducteurs doivent correspondre a des indica-
tions sur les plans de cablage, sinon ca ne sert a rien.

JOSEPH DANTHINNE

MODELES REDUITS
RADIOCOMMANDE

JEUX GREATIFS ET SC!ENTIFIQUES
LES ARTS DU FEU

hobby model ‘rue Jardon 21 Verviers

_oecors POLA- KIBRI ...

ET EN EXCLUSIVITE A VERVIERS %af

EN PROMOTION PIKO BR01°iseazor 18000

CARTE DE FIDELITE 15%
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